Załącznik nr 2
Szczegółowe zasady naboru i oceny wniosków jednostek samorządu terytorialnego o dofinansowanie zadań w zakresie budowy, rozbudowy lub przebudowy przejść dla pieszych w drogach powiatowych i gminnych w ramach Rządowego Funduszu Rozwoju Dróg 
Niniejszy dokument określa szczegółowe warunki, tryb oraz kryteria naboru i oceny wniosków o dofinansowanie zadań jednostek samorządu terytorialnego, z wyłączeniem miasta na prawach powiatu będącego siedzibą wojewody i sejmiku województwa, zwanych dalej „jednostkami”, w zakresie budowy, rozbudowy lub przebudowy przejść dla pieszych, mających na celu wyłącznie poprawę bezpieczeństwa ruchu pieszych w obszarze oddziaływania przejść dla pieszych w ramach dróg powiatowych i gminnych, w oparciu o zakres zadań powierzonych wojewodzie ustawą o Rządowym Funduszu Rozwoju Dróg, zwanej dalej „ustawą”.
I.
1. Nabór wniosków o dofinansowanie zadań powiatowych oraz zadań gminnych, mających na celu wyłącznie poprawę bezpieczeństwa ruchu pieszych w obszarze oddziaływania przejść dla pieszych, w ramach Rządowego Funduszu Rozwoju Dróg, zwany dalej „naborem”, ogłasza i przeprowadza Wojewoda. 

Zadania dotyczą kolizyjnych:

a) przejść dla pieszych na skrzyżowaniach,

b) przejść dla pieszych na odcinkach dróg pomiędzy skrzyżowaniami,

c) przejazdów dla rowerzystów połączonych z lub zlokalizowanych bezpośrednio przy przejściach dla pieszych.

Zadania nie dotyczą:

a) urządzeń alternatywnych, ułatwiających przekraczanie dróg, w postaci przejść sugerowanych, chodników poprzecznych i pasów neutralnych,

b) przejść bezkolizyjnych w postaci wiaduktów i tuneli dla pieszych,

c) przejazdów dla rowerzystów niepołączonych z lub niezlokalizowanych bezpośrednio przy przejściach dla pieszych.

Przez drogę rozumie się ulicę lub drogę zamiejską.

Przez obszar oddziaływania przejścia dla pieszych rozumie się sumę obszarów przejścia dla pieszych, wysp azylu, stref oczekiwania, a także obszarów dojść do przejścia dla pieszych i odcinków drogi po obu stronach tego przejścia – o długościach nie większych niż 100 m.
Dofinansowaniem objęte mogą być również zadania w zakresie przejść dla pieszych, w obszarach których nie odnotowano zdarzeń drogowych z udziałem pieszych, w tym osób zabitych lub rannych, a także nowobudowane przejścia dla pieszych.

2. Ogłoszenie o naborze jest publikowane w Biuletynie Informacji Publicznej oraz na stronie internetowej Małopolskiego Urzędu Wojewódzkiego w Krakowie.

3. Ogłoszenie o naborze zawiera informacje obejmujące w szczególności:

1) wysokość środków przeznaczonych na dofinansowanie ww. grupy zadań powiatowych oraz zadań gminnych, przyznanych dla województwa małopolskiego na 2021 rok,
3) wzór wniosku,

4) termin, miejsce i sposób składania wniosków o dofinansowanie zadań powiatowych oraz zadań gminnych,

4.
Wnioski o dofinansowanie składane są w terminie 30 dni od dnia publikacji ogłoszenia o naborze.

5.
Wnioski o dofinansowanie złożone po tym terminie pozostawia się bez rozpatrzenia.

II.
1. W ramach naboru zadań wniosek o dofinansowanie zadania powiatowego albo zadania gminnego, zwany dalej „wnioskiem”, składa właściwy (ustawowy) zarządca drogi powiatowej albo drogi gminnej. 
2. W ramach naboru, o którym mowa w ust. 1, jednostki mogą składać wnioski o dofinansowanie,  których realizacja przewidziana jest na okres nie dłuższy niż 12 miesięcy,  przy czym gmina może złożyć nie więcej niż 2 wnioski, powiat oraz  miasto na prawach powiatu mogą złożyć nie więcej niż 3 wnioski o dofinansowanie, z wyłączeniem miasta na prawach powiatu będącego siedzibą wojewody lub sejmiku województwa. 
3. Wniosek o dofinansowanie może dotyczyć tylko jednego zadania. Jako jedno zadanie może być zgłoszone jedno przejście dla pieszych z obszarem odziaływania tego przejścia.
4. W przypadku przejść dla pieszych na skrzyżowaniach jeden wniosek może obejmować przejścia na każdym wlocie skrzyżowania. 
5. Wojewoda może odstąpić od ograniczeń, o których mowa w pkt 2, dotyczących liczby zadań, jeżeli ich stosowanie uniemożliwia wykorzystanie dofinansowania w województwie małopolskim.
6. W przypadku złożenia przez wnioskodawcę większej ilości wniosków Komisja wzywa wnioskodawcę do wskazania wniosku, który ma podlegać ocenie przez Komisję. 
7. Jeżeli wnioskodawca w wyznaczonym przez Komisję terminie nie wskaże wniosku, który ma podlegać ocenie przez Komisję, wówczas żaden wniosek złożony przez wnioskodawcę nie podlega rozpatrzeniu, bez konieczności powiadamiania o tym wnioskodawcy.

8. Kwota dofinansowania jednego zadania, o którym mowa w ust. 1, nie może przekroczyć kwoty 200 tyś. zł  i wysokości 80% kosztów kwalifikowanych  realizacji zadania.
9. Wnioskodawca przy sporządzaniu wniosku powinien opierać się na dokumentach umożliwiających rozpoczęcie robót budowlanych w dniu złożenia wniosku o dofinansowanie.
10.Wnioskodawca dołącza do wniosku w szczególności dokument zawierający dane dotyczące liczby zdarzeń drogowych (wypadków i kolizji) w oraz liczby osób zabitych lub rannych  w wyniku zdarzeń drogowych w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych                 z udziałem pieszych za trzy pełne lata poprzedzające rok złożenia wniosku, pozyskane                z Policji lub potwierdzone przez Policję.
11. W przypadku, gdy  Wnioskodawca w chwili składania wniosku nie dysponuje dokumentami, o których mowa w pkt 9, może złożyć wniosek o dofinansowanie pod warunkiem załączenia do niego:

1) koncepcji projektowej budowy/rozbudowy/przebudowy przejścia dla pieszych oraz robót      w obszarze oddziaływania przejścia, zawierającej:

a)  część opisową  złożoną z elementów, w tym już istniejących, o których mowa  w ust. III
 pkt 1 i 2 w zakresie:

   - oświetlenia przejścia,
   - parametrów techniczno-budowlanych,
  b)  część graficzną składającą się z projektu zagospodarowania terenu / planu sytuacyjnego  uwzględniającego budowę/rozbudowę/przebudowę przejścia dla pieszych wraz ze strefą oddziaływania, oraz wykazane we wniosku rozwiązania obligatoryjne i fakultatywne                 (w tym już istniejące);
2) projekt organizacji ruchu zawierający elementy, w tym już istniejące, o których mowa             w ust. III pkt 3, w zakresie organizacji ruchu.
12. Wnioskodawca, który w chwili składania wniosku nie dysponuje dokumentami, umożliwiającymi rozpoczęcie robót budowlanych o których mowa w pkt 9, winien uzupełnić je nie później niż przed podpisaniem umowy o dofinansowanie zadania. 
III. Warunki realizacji i zakres przedmiotowy zadań objętych dofinansowaniem
Zakres przedmiotowy zadań wnioskowanych do dofinansowania musi obejmować:

1. Oświetlenia
Wykonanie prawidłowego, dedykowanego oświetlenia lub dostosowanie istniejącego oświetlenia przejścia dla pieszych, dojścia do przejścia dla pieszych oraz stref oczekiwania, zgodnie z Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 4: Projektowanie oświetlenia przejść dla pieszych (WR-D-41-4), dostępnymi na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/ wr-d.

2. Parametrów techniczno-budowlanych
Budowa nowego przejścia dla pieszych lub rozbudowa / przebudowa istniejącego przejścia dla pieszych, zgodnie z rozporządzeniem
 i Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 3: Projektowanie przejść dla pieszych (WR-D-41-3), dostępnymi na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d, a w szczególności:

1) w zależności od przypadku – uspokojenie ruchu na drodze, w szczególności poprzez:

a) zawężenie pasów ruchu (wykonanie przejścia dla pieszych z zawężeniem jezdni),

b) wykonanie przejść dla pieszych zawierających dodatkowe rozwiązania wspomagające i ułatwiające przekraczanie drogi: wyniesionych (również w ramach wyniesionych skrzyżowań), z wyspami azylu lub z wysuniętymi platformami,

c) przed przejściami dla pieszych zaliczonymi do przejść o podwyższonym standardzie
 – fakultatywne zastosowanie progów zwalniających (listwowych lub wyspowych), zgodnie z podrozdziałem 14.4 WR-D-41-3,

2) w przypadku braku lub niewłaściwych parametrów
 – budowa / rozbudowa / przebudowa chodników (dróg dla pieszych) lub ścieżek pieszo-rowerowych (dróg dla pieszych i rowerów) stanowiących dojścia do przejścia dla pieszych (nie dotyczy ścieżek rowerowych (dróg dla rowerów), na długościach nie większych, niż obszar oddziaływania przejścia,

3) budowa / rozbudowa / przebudowa przejść dla pieszych z wyspą azylu na jezdniach przeznaczonych do ruchu w obu kierunkach o więcej niż dwóch pasach ruchu (na jezdniach dwupasowych fakultatywnie), 

4) zapewnienie warunków widoczności pieszego przez kierowcę i pojazdu przez pieszego (np. usunięcie obiektów i zieleni ograniczających widoczność, korektę łuków, likwidację lub przeniesienie stanowisk postojowych albo zmiana lokalizacji przejścia itp.), zgodnie z rozdziałem 9 WR-D-41-3,

5) poprawa lub prawidłowe ukształtowanie wysokościowe nawierzchni dojścia do przejścia dla pieszych, przejścia dla pieszych i wysp azylu, w tym zaprojektowanie ramp krawężnikowych, zgodnie z podrozdziałem 14.2 WR-D-41-3,

6) zastosowanie systemu fakturowych oznaczeń nawierzchni dla osób z dysfunkcjami wzroku, zgodnie z podrozdziałem 14.3 WR-D-41-3,

7) na lub przed przejściami dla pieszych zaliczonymi do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne wykonanie, zgodnie z podrozdziałem 14.6 WR-D-41-3:

a) nawierzchni jezdni lub torowiska tramwajowego w kolorze czerwonym,

b) nawierzchni jezdni o zwiększonej szorstkości, na długości równej odległości widoczności na zatrzymanie, lecz nie mniejszej niż 20,00 m,

c) pasów wibracyjno-akustycznych barwy innej niż biała lub żółta, z uwzględnieniem ochrony terenów przyległych do pasa drogowego przed niekorzystnym oddziaływaniem hałasu,

8) na przejściach dla pieszych zaliczonych do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne zaprojektowanie balustrad i ogrodzeń, zgodnie z podrozdziałem 14.7 
WR-D-41-3.

3. Organizacji ruchu 

Zastosowanie prawidłowych rozwiązań w organizacji ruchu drogowego, zgodnie z rozporządzeniem
 i Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 3: Projektowanie przejść dla pieszych (WR-D-41-3), dostępnymi na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d, a w szczególności:

1) ograniczenie prędkości dopuszczalnej do maksymalnie:

a) 70 km/h przed kolizyjnym przejściem dla pieszych z sygnalizacją świetlną,

b) 50 km/h przed kolizyjnym przejściem dla pieszych bez sygnalizacji świetlnej,

2) w przypadku zaprojektowania przejścia dla pieszych z sygnalizacją świetlną:

a) zastosowanie pomocniczych sygnalizatorów akustycznych i wibracyjnych dla pieszych, a w uzasadnionych przypadkach tylko wibracyjnych, zgodnie z podrozdziałem 10.5 WR-D-41-3,

b) na przejściach zaliczonych do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne zastosowanie sygnalizacji ostrzegawczej, zgodnie z podrozdziałem 14.5 WR-D-41-3,

a) łączne wykonanie prawidłowego oznakowania poziomego i pionowego w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych
, a na przejściach zaliczonych do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne zastosowanie, zgodnie z podrozdziałem 14.5 WR-D-41-3:

b) znaków na tle folii pryzmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej żółto-zielonej lub pomarańczowej,

c) dodatkowych tabliczek T-27,

d) dodatkowych znaków D-6 „Przejście dla pieszych” (lub D-6b „Przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów”) nad jezdnią,

e) oznakowania aktywnego,

3) w przypadku zastosowania słupków przeszkodowych U-5a/U-5b lub tablic kierujących 
U-6a/U-6b, takie ich usytuowanie, aby nie ograniczały widoczności pieszych przebywających na wyspie azylu,

4) na przejściach dla pieszych zaliczonych do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne zastosowanie urządzeń systemu automatycznego nadzoru nad prędkością lub automatycznego pomiaru i informowania o prędkości pojazdu dojeżdżającego do przejścia dla pieszych, zgodnie z podrozdziałem 14.4 WR-D-41-3.
IV.
1.
Warunkiem otrzymania dofinansowania zadań powiatowych oraz zadań gminnych jest umieszczenie ich na ostatecznej liście zadań zatwierdzonej przez Prezesa Rady Ministrów.
2.
Warunkiem rekomendowania do umieszczenia zadania na liście jest pozytywna ocena wniosku przez Komisję. 
3. W przypadku gdy wniosek o dofinansowanie, o którym mowa w pkt  2 nie spełnia wymogów formalnych lub zawiera oczywiste omyłki, Komisja wzywa wnioskodawcę do jego uzupełnienia lub poprawienia w nim oczywistych omyłek, w terminie 7 dni od dnia otrzymania wezwania, pod rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia. 
4.
Wniosek nie spełnia wymogów formalnych, gdy:
1)
nie został złożony przez właściwego (ustawowego) zarządcę drogi,

2)
nie zawiera wszystkich wymaganych danych lub nie dołączono do niego wszystkich wymaganych załączników, 
3)
dotyczy zadania nie polegającego na budowie, rozbudowie lub przebudowie przejścia dla pieszych w ramach dróg powiatowych lub gminnych,
4)
dotyczy zadania nie obejmującego wykonanie elementów, o których mowa w ust. III pkt 1-3.
5)
dotyczy zadania obejmującego odcinek drogi, wykraczający poza obszar oddziaływania przejścia dla pieszych, rozumianego jako sumę obszarów przejścia dla pieszych i stref oczekiwania dla pieszych, wysp azyli, a także obszarów dojść do przejścia dla pieszych        i odcinków drogi po obu stronach tego przejścia – o długościach nie większych niż 100 m,
6)
deklarowany wkład własny obejmuje środki pochodzące z budżetu państwa lub budżetu Unii Europejskiej,
7)
został podpisany przez osoby nieupoważnione ze strony wnioskodawcy.
5.
Wnioskodawca, uzupełniając lub poprawiając wniosek o dofinansowanie, nie może załączyć dokumentów z datą późniejszą niż data złożenia wniosku, z wyjątkiem sytuacji, o której mowa  w ust. II pkt 12, o czym Komisja poucza wnioskodawcę, kierując do niego wezwanie. 
V.
1.
Wynik oceny merytorycznej wniosku stanowi suma punktów przyznanych przez Komisję w karcie oceny merytorycznej wniosku.
2.
Na podstawie wyników oceny merytorycznej Komisja ustala listę zadań powiatowych oraz zadań gminnych rekomendowanych do dofinansowania sporządzoną w sposób określony ustawą.
3.Pierwszeństwo w dofinansowaniu będą miały zadania dotyczące istniejących przejść dla pieszych, a w drugiej kolejności zadania dotyczące nowo projektowanych przejść dla pieszych.
4. W przypadkach szczególnie uzasadnionych Wojewoda może nadać priorytet zadaniu, którego realizacja może mieć istotne znaczenie dla poprawy bezpieczeństwa ruchu pieszych  w obszarze oddziaływania przejść dla pieszych oraz poprawę jakości życia mieszkańców danej miejscowości.
5.
Od rozstrzygnięć Komisji wnioskodawcy nie przysługują środki odwoławcze ani środki zaskarżenia na żadnym etapie realizacji procesu naboru, weryfikacji, oceny wniosków. 
VI.
Komisja dokonuje oceny wniosków o dofinansowanie, biorąc pod uwagę:

1. Poprawę stanu bezpieczeństwa ruchu pieszych 
Przy ocenie spełnienia tego warunku Komisja, na podstawie obligatoryjnie załączonego do wniosku dokumentu zawierającego dane pozyskane z Policji lub potwierdzone przez Policję, przyznaje odpowiednią punktację w zależności od: 

1) liczby zdarzeń drogowych (wypadków i kolizji) w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych z udziałem pieszych w latach 2018- 2020,
skala ocen:
- od 1 do 2 zdarzeń - 1 pkt, 
- od 3 do 4 zdarzeń - 2 pkt,
- powyżej 4 zdarzeń - 3 pkt. 
2) liczby osób zabitych lub rannych w wyniku zdarzeń drogowych w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych z udziałem pieszych w latach 2018- 2020,

 skala ocen: 
- od 1 do 2 osób poszkodowanych  - 3 pkt, 
- od 3 do 4  osób poszkodowanych - 5 pkt,
- powyżej 4 osób poszkodowanych - 7 pkt, 
2. Poprawę jakości życia mieszkańców danej miejscowości 
Przy ocenie spełnienia tego warunku uwzględnia się lokalizację przejścia dla pieszych względem obiektów w strefie oddziaływania przejścia dla pieszych, w których prowadzona jest działalność o charakterze publicznym lub działalność gospodarcza (placówki oświatowe, handlowe, ochrony zdrowia, opiekuńcze, kultury, sportu, rekreacji i wypoczynku, urzędy itp.), uwzględniając:

1) liczbę obiektów, w których prowadzona jest działalność publiczna, 
    skala ocen:
· za dostęp do 3 obiektów – 1 pkt,
· powyższej 3 obiektów – 3 pkt, 
       z zaznaczaniem obiektów na mapie poglądowej stanowiącej załącznik do wniosku;
2) liczbę  obiektów, w których prowadzona jest działalność gospodarcza:
    skala ocen:
· za dostęp do 3 obiektów – 1 pkt,
  - powyższej 3 obiektów – 3 pkt
      z zaznaczaniem obiektów na mapie poglądowej stanowiącej załącznik do wniosku;
3) przystanki komunikacji publicznej;
    skala ocen:
- za dostęp do 1 przystanku  – 2 pkt,
- powyższej 1 przystanku  – 3 pkt,
  z zaznaczaniem obiektów na mapie poglądowej stanowiącej załącznik do wniosku;
4) obiekty, które są objęte Rządowymi Programami społeczno-ekonomicznymi 
    w szczególności: Senior+, Maluch+, Mieszkanie+,
skala ocen:
· za dostęp do 2 obiektów – 1 pkt,
  - powyższej 2 obiektów – 3 pkt.
    z zaznaczaniem obiektów na mapie poglądowej stanowiącej załącznik do wniosku.

VII.
1.
Jednostka samorządu terytorialnego może otrzymać dofinansowanie na zadania polegające na wykonaniu robót budowlanych związanych z budową, rozbudową lub przebudową przejścia dla pieszych oraz w obszarze oddziaływania przejścia, a także innych prac w pasie drogowym dróg powiatowych i dróg gminnych, w tym wykonanie elementów organizacji ruchu, z wyjątkiem infrastruktury technicznej nie związanej z drogą oraz z wyłączeniem robót, które powinny być wykonywane w ramach bieżącego utrzymania.

Wnioskodawca składając wniosek o dofinansowanie powinien uwzględnić w harmonogramie rzeczowo-finansowym zadania podział na koszty kwalifikowalne i niekwalifikowalne. Ostateczna wysokość wsparcia finansowego ustalona zostanie na etapie zawierania umowy na dofinansowanie po dokonaniu weryfikacji kwalifikowalności wydatków.
2.
Wykaz kosztów kwalifikowalnych i niekwalifikowalnych.
1)
Koszty kwalifikowalne: 

· budowa, rozbudowa lub przebudowa przejść dla pieszych w ramach dróg powiatowych i gminnych, a także wykonanie innych prac w pasie drogowym takiej drogi, służących poprawie bezpieczeństwa ruchu pieszych lub dotyczących wyposażenia technicznego drogi, w tym m.in. koszt:

- oświetlenia dedykowanego przejścia dla pieszych;

- znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego;

- usunięcie obiektów i zieleni ograniczających widoczność, korekty łuków, likwidacji lub przeniesienia stanowisk postojowych;
- wykonanie innych prac w pasie drogowym, służących poprawie bezpieczeństwa ruchu pieszych, z wyjątkiem infrastruktury technicznej niezwiązanej z drogą oraz z wyłączeniem robót, które powinny być wykonywane w ramach bieżącego utrzymania.
2) Koszty niekwalifikowalne:

· koszty zadania poniesione przed rokiem na który zostaje udzielone dofinansowanie;

· koszty zadania na drogach publicznych zarządzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu będącego siedzibą wojewody lub sejmiku województwa;

· koszty robót budowlanych na terenach osuwisk o różnej aktywności, lub ich zasięgu;
· koszty dokumentacji: projektowej, przetargowej, inwentaryzacji powykonawczej (geodezyjny pomiar powykonawczy) oraz organizacji ruchu i wykonania tymczasowej organizacji ruchu;

· koszty nadzoru inwestorskiego, archeologicznego, geodezyjnego, autorskiego, geologicznego, itp.; 

· koszty budowy/przebudowy/remontu urządzeń typu liniowego (m.in.: linie elektroenergetyczne wysokiego, średniego i niskiego napięcia, telekomunikacyjne, sieci kanalizacji sanitarnej, wodociągowej, gazowej oraz przyłączy do tych linii/sieci, itp.) niezwiązanych z potrzebami zarządzania drogami;

· koszty wykonania prac budowlanych poza granicami pasa drogowego; 

· koszty wykonania (rozbiórki, przestawienia/odbudowy, budowy) ogrodzeń (panelowych, przęsłowych, siatkowych, betonowych, itp.) oraz jego elementów m.in. furtki, bramy itp., a także podmurówki prefabrykowane, fundament betonowy, itp.
· koszty wykonania (rozbiórki, przestawienia/odbudowy, budowy) małej architektury np. ławek, stojaków na rowery, koszy na śmieci, kapliczek przydrożnych, itp.,

· koszty wykonania zieleni przydrożnej mającej walory dekoracyjne i estetyczne (obsianie trawą, nowe nasadzenia drzew, krzewów, itp.). Wyjątek stanowi sytuacja, w której zadanie polegające na budowie/przebudowie wymaga umocnienia skarp/przeciwskarp przez humusowanie z obsianiem;
· koszty związane z bieżącą konserwacją/naprawą m.in.: czyszczeniem dna rowów oraz przepustów z naniesionego namułu, pogłębianie, odtwarzanie wypłyconych rowów z wyprofilowaniem dna skarp do uzyskania właściwych kształtów rowów i nachyleń skarpy, rozbierania przepustów rurowych wraz z wywozem materiałów rozbiórkowych oraz rozkopywanie niedrożnych przepustów, przycinka pielęgnacyjna drzew, łatanie drogi, punktowa wymiana/naprawa, itp.;
· koszty utylizacji, składowania materiału budowlanego, badania laboratoryjne; 

· koszty nabywania nieruchomości (wykup gruntów).

· inne koszty niewymienione a niezwiązane z drogą, o której mowa w § 140 ust. 2 rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie;
VIII.
1. Jednostki samorządu terytorialnego mogą otrzymać dofinansowanie w wysokości  do 80% kosztów kwalifikowalnych realizacji zadania, przy czym minimalna wysokość dofinansowania wyniesie do 50 % kosztów kwalifikowalnych realizacji zadania.
2. Wysokość dofinansowania zadań powiatowych lub gminnych ustala się biorąc pod uwagę dochody własne jednostek samorządu terytorialnego wyliczone w oparciu o zasady określone

w art. 14 ust. 2 i 3 ustawy.
� rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z późn. zm.),


� klasyfikacji dokonuje się zgodnie z podrozdziałem 10 WR-D-41-3


� niezgodnych z ww. rozporządzeniem


� rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z późn. zm.).


� nie dotyczy przejść dla pieszych  drogi dla rowerów, na których dopuszcza się wykonanie wyłącznie oznakowania poziomego.





10

